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Abstract 



The door lock (2) has a single housing (3) with first cavity containing a catch mechanism (4), and a 
second cavity containing a locking control (5) and double locking control (6). The second cavity is sealed 
water-tightly by a cover supporting the locking and double locking devices. The linkage mechanism has 
an opening device operated by a first control inside and outside the passenger area. The housing has a 
tunnel section containing the latch. A frame is fixed to the housing. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine TUrverriege- 
lungsvorrichtung fiir ein Fahrzeug. 

Relevante Tfirverriegelungen sind beispielsweise in 
den japanischen Patenten Nr. HE! 4-61147 und 
HEI 6-39860 und der Offenlegung der Deutschen Pa- 
tentanmeldung Nr. 3902873 beschrieben. 

Eine Tiirverriegelungsvorrichtung gemaB der JP Nr. 
HEI 4-61147 weist auf: einem Einschnappmechanismus 
mit einer Einschnappklinke, die 16sbar mit einer Falle in 
Eingriff bringbar ist und einem Schwenkteil (Pol), das 
mit der Einschnappklinke losbar in Eingriff bringbar ist, 
wobei der Einschnappmechanismus durch eine erste Be- 
tatigungseinrichtung, die innerhalb und auBerhalb eines 
Fahrgastraums vorgesehen ist, betatigbar ist; einem Ge- 
lenkmechanismus mit einer Verriegelungseinrichtung, 
die durch eine zweite Betatigungseinrichtung betatigbar 
ist zur Herbeif uhrung' und zum Losen einer zusammen- 
wirkenden Verbindung zwischen dem Schwenkteil und 
der ersten innerhalb und auBerhalb des Fahrgastraums 
vorgesehenen Betatigungseinrichtung, welche inner- 
halb und auBerhalb des Fahrgastraums vorgesehen ist 
und einer Doppelverriegelungseinrichtung zur Herbei- 
f uhrung und zum Losen einer zusammenwirkenden 
Verbindung zwischen der Verriegelungseinrichtung und 
der zweiten innerhalb und auBerhalb des Fahrgast- 
raums vorgesehenen Betatigungseinrichtung; einem 
Verriegelungsbetatigungsglied zur Betrieb der Verrie- 
gelungseinrichtung, wobei das Verriegelungsbetati- 
gungsglied einen ersten Motor besitzt; und einem Dop- 
pelverriegelungsbetatigungsgiied zur Betatigungsein- 
richtung der Doppelverriegelungseinrichtung. Bei die- 
ser Turverriegelung sind das Verriegelungsbetatigungs- 
glied und das Doppelverriegelungsbetatigungsglied in 
einem Gehause getrennt von dem Gehause fur den Ein- 
schnappmechanismus angeordnet. 

Da diese Turverriegelung Gehause erfordert, die ge- 
trennt fflr den Einschnappmechanismus und das Verrie- 
gelungsbetatigungsglied und Doppelverriegelungsbeta- 
tigungsglied vorgesehen sind, werden zusatzliche Bau- 
teilkomponenten bendtigt, um beispielsweise die beiden 
Gehause zu montieren, was zu einem Anstieg der Ab- 
messungen und/oder der Kosten und zu einem kompli- 
zierten Gelenkmechanismus fahrL 

TQrverriegelungen nach dem japanischen Patent 
HEI 6-39860 und der Offenlegung der Deutschen Pa- 
tentanmeldung Nr. 3902873 besitzen eine Hauptkon- 
struktion mit einem Einschnappmechanismus mit einer 
Einschnappklinke, die I6sbar mit einer Falle in Eingriff 
gebracht werden kann und einem Schwenkteil, welches 
losbar mit der Einschnappklinke in Eingriff gebracht 
werden kann, wobei der Einschnappmechanismus durch 
eine erste innerhalb und auBerhalb eines Fahrgastraums 
vorgesehenen Betatigungseinrichtung betatigt werden 
kann; einen Gelenkmechanismus mit einer Verriege- 
lungseinrichtung die durch eine zweite innerhalb und 
auBerhalb des Fahrgastraums vorgesehen Betatigungs- 
einrichtung betatigt werden kann, um eine zusammen- 
wirkende Verbindung zwischen dem Schwenkteil und 
der ersten Betatigungseinrichtung herbeizufuhren und 
zu losen, welche innerhalb und auBerhalb des Fahrgast- 
raums vorgesehen ist, und eine Doppelverriegelungs- 
einrichtung zur Herbeifiihrung und zum Losen einer 
zusammenwirkenden Verbindung zwischen der Verrie- 
gelungseinrichtung und der zweiten Betatigungseinrich- 
tung, welche innerhalb des Fahrgastraums vorgesehen 
ist; und ein Doppelverriegelungsbetatigungsglied zur 
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Betatigung der Doppelverriegelungseinrichtung. Die 
Verriegelungseinrichtung weist einen ersten Verriege- 
lungshebel zur Herbeifuhrung und zum Losen einer zu- 
sammenwirkenden Verbindung zwischen dem 
5 Schwenkteil und der ersten Betatigungseinrichtung auf, 
welche innerhalb und auBerhalb des Fahrgastraums 
vorgesehen ist und einen zweiten Verriegelungshebel 
zur Betatigung des ersten Verriegelungshebels zur Her- 
beifuhrung und zum Losen einer zusammenwirkenden 
io Verbindung zwischen dem Pol und der ersten Betati- 
gungseinrichtung, welche innerhalb und auBerhalb des 
Fahrgastraums vorgesehen ist 

GemaB der JP HEI 6-39860 beinhaltet die Doppelver- 
riegelungseinrichtung einen Doppelverriegelungshebel, 
is welcher in zusammenwirkender Weise mit einer Aus- 
gangseinrichtung eines Verriegelungsbetatigungsglie- 
des verbunden ist und durch das Doppelverriegelungs- 
betatigungsglied zu einer ersten Position verschwenkt 
werden kann zum Eingriff mit der Verriegelungseinrich- 
20 tung mit der zweiten Betatigungseinrichtung, die inner- 
halb des Fahrgastraums vorgesehen ist und zu einer 
zweiten Position zum Losen der Verriegelungseinrich- 
tung aus dem Eingriff mit der zweiten Betatigungsein- 
richtung, die innerhalb des Fahrgastraums vorgesehen 
25 ist, wahrend er den ersten Verriegelungshebel an einer 
Schwenkbewegung hindert. Zudem ist der zweite Ver- 
riegelungshebel mit einem Eingriffsabschnitt versehen, 
welcher mit dem Doppelverriegelungshebel in Eingriff 
gebracht werden kann, um den Doppelverriegelungshe- 
30 bel aus der zweiten Position zu einer dritten Position zu 
verschwenken, um die Verriegelungseinrichtung mit der 
zweiten Betatigungseinrichtung innerhalb des Fahrgast- 
raums wieder in Eingriff zu bringen. Das Betatigungs- 
glied und der Einschnappmechanismus sind in einem 
35 einzigen Gehause angeordnet. 

Bei dieser Turverriegelungsvorrichtung befinden sich, 
wenn der Doppelverriegelungshebel sich in der zweiten 
Position befindet, die Verriegelungseinrichtung und die 
zweite Betatigungseinrichtung, die innerhalb des Fahr- 
40 gastraums angeordnet ist, auBer Eingriff voneinander 
(doppelt verriegelter Zustand), wahrend der erste Ver- 
riegelungshebel an einer Schwenkbewegung gehindert 
wird Um den ersten Verriegelungshebel unter Verwen- 
dung der auBerhalb des Fahrgastraums angeordneten 
45 zweiten Betatigungseinrichtung zu verschwenken, um 
eine zusammenwirkende Verbindung zwischen dem 
Schwenkteil und der ersten Betatigungseinrichtung zu 
erreichen oder zu Idsen, welche innerhalb und auBer- 
halb des Fahrgastraums vorgesehen ist, muB der Dop- 
50 pelverriegelungshebel zu der ersten Position gedreht 
werden unter Verwendung des Doppelverriegelungsbe- 
tatigungsgliedes oder zu der dritten Position durch eine 
Verschwenkung des zweiten Verriegelungshebels, d. h., 
der doppelt verriegelte Zustand muB gelost werden (ge- 
55 loster doppelt verriegelter Zustand, bei dem die Verrie- 
gelungseinrichtung und die zweite innerhalb des Fahr- 
gastraums angeordnete Betatigungseinrichtung mitein- 
ander in zusammenwirkender Weise verbunden sind). 
Daher wird eine ziemlich komplizierte Betatigung be- 
6o notigt, um den doppelt verriegelten Zustand wiederher- 
zustellen. Insbesondere muB, wenn das Doppelverriege- 
lungsbetatigungsglied in der Funktion versagt, der Dop- 
pelverriegelungshebel zu der dritten Position gedreht 
werden und zwar unter Verwendung des zweiten Ver- 
65 riegelungshebels, was den Betrieb zur Wiederherstel- 
lung des geldsten doppelt verriegelten Zustand weiter 
kompliziert. Daruber hinaus muB, da das Doppelverrie- 
gelungsbetatigungsglied nicht zur Einnahme einer Posi- 
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tion entsprechend der dritten Position des Doppelver- 
riegelungshebels ausgebildet ist, die Position der Aus- 
gangseinrichtung des Doppelverriegelungsbetatigungs- 
gliedes relativ zu dem Doppelverriegelungshebel einge- 
stellt werden, wenn das Betatigungsglied repariert wor- 
den ist, was den Betrieb der Reparatur auf diese Weise 
kompliziert 

Nach der DE 39 02 873 weist die Doppelverriege- 
lungseinrichtung einen Doppelverriegelungshebel auf, 
der in zusammenwirkender Weise mit einer Ausgangs- 
einrichtung eines Verriegelungsbetatigungsgliedes ver- 
bunden ist und der durch das Doppelverriegelungsbeta- 
tigungsglied zu einer ersten Position verschwenkt wer- 
den kann zum Eingriff der Verriegelungseinrichtung mit 
zweiten Betatigungseinrichtung, die innerhalb des Fahr- 
gastraums vorgesehen ist und zu einer zweiten Position 
zum Ldsen der Verriegelungseinrichtung a us dem Ein- 
griff mit der zweiten Betatigungseinrichtung, welche in- 
nerhalb des Fahrgastraums vorgesehen ist, w&hrend es 



den Verbindung zwischen der Verriegelungseinrichtung 
und der zweiten innerhalb und auBerhalb des Fahrgast- 
raums vorgesehenen Betatigungseinrichtung; einem 
Verriegelungs betatigungsglied zur Betrieb der Verrie- 
5 gelungseinrichtung, wobei das Verriegelungsbetati- 
gungsglied einen ersten Motor besitzt; und einem Dop- 
pelverriegelungsbetatigungsglied zur Betatigungsein- 
richtung der Doppelverriegelungseinrichtung, wobei 
das Doppelverriegelungsbetatigungsglied einen zwei- 
io ten Motor besitzt, weiterhin gekennzeichnet durch ein 
einziges Gehause, welches mit einer ersten Ausneh- 
mung, in welcher der Einschnappmechanismus angeord- 
net ist und mit einer zweiten Ausnehmung versehen ist, 
in der das Verriegelungsbetatigungsglied und das Dop- 
15 pelverriegelungsbetatigungsglied angeordnet sind, wo- 
bei die zweite Ausnehmung allgemein in einer von oben 



nach unten Richtung der zweiten Ausnehmung ange- 
ordnet, wobei die von oben nach unten Richtung auf 
einer Anordnung der eingebauten Turverriegelungs- 
dem ersten Verriegelungshebel gestattet ist, sich zu dre- 20 vorrichtung basiert Es sollte festgehalten werden, daB 
hen anstatt er an einer Schwenkbewegung gehindert eine "Ausnehmung" gemaB dieser Anmeldung eine sol- 
wird. che Struktur wie eine Offnung beinhaltet 

Bei dieser Konstruktion kann der erste Verriege- Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist eine 

lungshebel gedreht werden durch die Betatigung der Turverriegelung vorgesehen, die weiterhin durch eine 
zweiten Betatigungseinrichtung, welche innerhalb oder 25 Abdeckung gekennzeichnet ist, welche die zweite Aus- 



auBerhalb des Fahrgastraums vorgesehen ist, um eine 
zusammenwirkende Verbindung zwischen dem 
Schwenkteil und der ersten Betatigungseinrichtung zu 
erreichen oder zu ldsen, welche innerhalb und auBer- 
halb des Fahrgastraums vorgesehen ist, ohne den dop- 
pelt verriegelten Zustand aufzuheben, bei dem die zu- 
sammenwirkende Verbindung zwischen der zweiten 
Betatigungseinrichtung innerhalb des Fahrgastraums 
und der Verriegelungseinrichtung aufgehoben wird Es 
kann jedoch der doppelt verriegeite Zustand nicht auf- 
gehoben werden, um den Zustand zu erreichen, bei dem 
die zweite Betatigungseinrichtung innerhalb des Fahr- 
gastraums und die Verriegelungseinrichtung in zusam- 
menwirkender Weise miteinander verbunden sind (der 



nehmung wasserdicht verschlieBt und die die Verriege- 
lungseinrichtung und die Doppelverriegelungseinrich- 
tung tragt 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform 
30 ist eine Turverriegelungsvorrichtung vorgesehen, die 
weiterhin gekennzeichnet ist durch eine in der zweiten 
Ausnehmung angeordnete und durch die Abdeckung 
getragene Erfassungseinrichtung. 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform 
35 ist eine Turverriegelungsvorrichtung vorgesehen, die 
dadurch gekennzeichnet ist, daB der Gelenkmechanis- 
mus eine Offnungseinrichtung besitzt, die durch die er- 
ste Betatigungseinrichtung betatigbar ist, welche inner- 
halb und auBerhalb des Fahrgastraums angeordnet ist, 



aufgehobene doppelt verriegeite Zustand) durch eine 40 um den Einschnappmechanismus zu betatigen und daB 



andere Einrichtung als das Doppelverriegelungsbetati 
gungsglied. Daher besitzt diese Konstruktion ein Pro- 
blem darin, daB der doppelt verriegeite Zustand nicht 
ejnfach aufgehoben werden kann, wenn das Doppelver- 
riegelungsbetatigungsglied versagt 

DemgemaB ist es eine Aufgabe der vorliegenden Er- 
findung, die Einfachheit der Betatigung und die War- 
tung' einer TUrverriegelung zu verbessern durch die 
Vereinfachung der Betatigungen der Verriege lungsein- 
richtungen und der Doppelverriegelungseinrichtungen. 

GemaB der vorliegenden Erfindung des eine Turver- 
riegelungsvorrichtung vorgesehen mit: einem Ein- 
schnappmechanismus mit einer Einschnappklinke, die 
I6sbar mit einer Falle in Eingriff bringbar ist und einem 



das Gehause einen Tunnelabschnitt zur Aufnahme der 
Falle besitzt und daB die Offnungseinrichtung in der von 
oben nach unten Richtung der Verriegelungseinrich- 
tung und der Doppelvemegeiungseinrichtung angeord- 
45 net ist und durch den Tunnelabschnitt davon weitge- 
hend beabstandet ist 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform 
ist eine Turverriegelungsvorrichtung vorgesehen, die 
weiterhin gekennzeichnet ist durch einen an dem Ge- 
50 hause befestigten Rahmen derart, daB er sich weitge- 
hend fiber den Tunnelabschnitt erstreckt, wobei der 
Rahmen die Offnungseinrichtung tragt 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform 
ist eine Turverriegelungsvorrichtung vorgesehen, die 



Schwenkteil, das mit der Einschnappklinke ldsbar in 55 dadurch gekennzeichnet ist, daB: die Verriegelungsein 



Eingriff bringbar ist, wobei der Einschnappmechanis- 
mus durch eine erste Betatigungseinrichtung, die inner 
halb und auBerhalb eines Fahrgastraums vorgesehen ist, 
betatigbar ist; einem Gelenkmechanismus mit einer 
Verriegelungseinrichtung zur Herbeifuhrung und zum 
L6sen einer zusammenwirkenden Verbindung zwischen 
dem Schwenkteil und der ersten innerhalb und auBer- 
halb des Fahrgastraums vorgesehenen Betatigungsein- 
richtung, wobei die Verriegeiungsvorrichtung durch ei- 
ne zweite Betatigungseinrichtung betatigbar ist, welche 
innerhalb und auBerhalb des Fahrgastraums vorgese- 
hen ist und einer Doppelverriegelungseinrichtung zur 
Herbeifuhrung und zum Losen einer zusammenwirken- 



richtung einen ersten Verriegelungshebel zur Herbei- 
fuhrung und zum Losen einer zusammenwirkenden 
Verbindung zwischen dem Schwenkteil und der ersten 
Betatigungseinrichtung aufweist welche innerhalb und 
60 auBerhalb des Fahrgastraums angeordnet ist und einen 
zweiten Verriegelungshebel besitzt zur Herbeifuhrung 
und zum Losen einer zusammenwirkenden Verbindung 
zwischen dem Schwenkteil und der ersten innerhalb und 
auBerhalb des Fahrgastraums vorgesehenen Betati- 
65 gungseinrichtung unter Verbindung des ersten Verrie- 
gelungshebels, und daB die Doppelverriegelungsein- 
richtung einen Doppelverriegelungshebel aufweist, der 
an einer Ausgangseinrichtung des Doppelverriege- 
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lungsbetatigungsgliedes festgelegt ist, um damit zusam- 
men verschwenkbar zu sein, wobei der Doppelverriege- 
lungshebel mit dem Doppelverriegelungsbetatigungs- 
glied zur Einnahme einer ersten Position und einer 
zweiten Position verschwenkbar ist, der ersten Position, 
in welcher der Doppelverriegelungshebel die Verriege- 
lungseinrichtung mit der innerhalb des Fahrgastraums 
vorgesehenen zweiten Betfitigungseinrichtung in zu- 
sammenwirkender Weise verbindet, der zweiten Posi- 
tion, in der der Doppelverriegelungshebel die zusam- 
menwirkende Verbindung zwischen der Verriegelungs- 
einrichtung und der zweiten innerhalb des Fahrgast- 
raums vorgesehenen Bet£tigungseinrichtung lost, wah- 
rend der erste Verriegelungshebel verschwenkbar ist, 
und daB der zweite Verriegelungshebel einen Eingriffs- 
abschnitt besitzt, der mit dem Doppelverriegelungshe- 
bel zur Drehung des Doppelverriegelungshebels aus 
der zweiten Position zu der ersten Position in Eingriff 
bringbar ist 

Die Turverriegelung nach der Erfindung verwendet 
ein einziges Gehause fur den Einschnappmechanismus, 
das Verriegelungsbetatigungsglied, welches die Verrie- 
gelungseinrichtung betatigt und das Doppelverriege- 
lungsbetatigungsglied, welches die Doppelverriege- 
lungseinrichtung betatigt Daher bendtigt die Turverrie- 
gelung nur eine minimale Zahl an Bauteilkomponenten 
zur Montage und Verbindung und einen einfachen Ge- 
lenkmechanismus um es so zu erleichtern, ihre Abmes- 
sung und Kosten zu verringern. Zudem wird, da Betati- 
gungsglieder getrennt fUr die Verriegelungseinrich tun- 
gen und die Doppelverriegelungseinrichtung vorgese- 
hen sind, ein kompliziertes System zur Steuerung der 
Betatigungsglied nicht erfordert. 

Die Turverriegelung nimmt einen aufgehobenen dop- 
pelt verriegelten Zustand ein, bei dem die Verriege- 
lungseinrichtung mit der zweiten Betatigungseinrich- 
tung innerhalb des Fahrgastraums in zusammenwirken- 
der Weise verbunden ist, wenn das Doppelverriege- 
lungsbetatigungsglied den Doppelverriegelungshebel in 
die erste Position dreht und nimmt einem doppelt ver- 
riegelten Zustand ein, bei dem die zusammenwirkende 
Verbindung zwischen der Verriegelungseinrich tung und 
der zweiten Be tatigungsein rich tung innerhalb des Fahr- 
gastraums geldst ist, wahrend es dem ersten Betati- 
gungshebel gestattet ist, sich zu verschwenken, wenn 
das Doppelverriegeiungsbetatigungsglied den Doppel- 
verriegelungshebel in die zweite Position dreht Der 
doppelt verriegelte Zustand kann auch aufgehoben 
werden durch Betatigungen der zweiten Betatigungs- 
einrichtung auBerhalb des Fahrgastraums, um die erste 
Verriegelungseinrichtung so zu drehen, daB der Ein- 
griff sabschnitt des zweiten Verriegelungshebels mit 
dem Doppelverriegelungshebel in Eingriff kommt, um 
den Doppelverriegelungshebel aus der zweiten Position 
in die erste Position zu drehen zusammen mit der Aus- 
gangseinrichtung des DoppelverriegelungsbetStigungs- 
gliedes. 

Die vorstehend genannte und weitere Aufgaben, 
Merkmale und Vorteile nach der vorliegenden Erfin- 
dung werden aus der nachfolgenden Beschreibung be- 
vorzugter AusfUhrungsformen unter Bezugnahme auf 
die beigefQgten Zeichnung ersichtlich, bei denen: 

Fig. 1 eine Draufsicht von oben auf eine Turverriege- 
lung nach der Erfindung ist; 

Fig. 2 ist eine Seitenansicht der Turverriegelung nach 
Fig. 1; 

Fig. 3 ist eine Ansicht der Turverriegelung von unten, 
welche ein Verriegelungsbetatigungsglied und ein Dop- 



pel verriegelungsbetatigungsglied darstellt; 

Fig. 4 ist eine Draufsicht auf die Turverriegelung von 
oben, welche das Verriegelungsbetatigungsglied und 
das Doppeiverriegelungsbetatigungsglied darstellt; 
5 Fig. 5 ist eine Schnittansicht von TOroffnungseinrich- 
tungen des in Fig. 1 dargestellten Gelenkmechanismus; 

Fig. 6 ist eine Schnittansicht von Verriegelungsein- 
richtungen des in Fig. 1 dargestellten Gelenkmechanis- 
mus; 

10 Fig. 7 ist eine Schnittansicht einer in Fig. 1 dargestell- 
ten Abdeckung; 

Fig. 8 ist eine Draufsicht auf die TOre, betrachtet von 
au&en, der Ture, in die eine Turverriegelung nach der 
Erfindung eingebaut ist; 
is Fig. 9 zeigt den nicht verriegelten Zustand, den dop- 
pelt verriegelten Zustand und den aus der doppelten 
Verriegelung 16s ten Zustand der Turverriegelung nach 
der Erfindung; 

Fig. 10 zeigt die Turverriegelung nach der Erfindung 
20 in dem verriegelten Zustand; 

Fig. 1 1 zeigt die Turverriegelung in dem doppelt ver- 
riegelten Zustand; 

Fig. 12 zeigt die mechanischen Veranderungen aus 
dem doppelt verriegelten Zustand zu dem aus der dop- 
25 pelten Verriegelung gelosten Zustand; 

Fig. 13 zeigt eine Komfort-Funktion der Turverriege- 
lung; 

Fig. 14 zeigt ebenfalls die Komfort-Funktion der Tur- 
verriegelung; 

30 Fig. 15 stellt die Komfort-Funktion der Turverriege- 
lung weiter vor; 

Fig. 16 zeigt eine Doppel-Bewegung-Turoffnungs- 
Funktion der Turverriegelung, die unter Verwendung 
eines TUrgriffes an der Innenseite ausgefUhrt wird; 

35 Fig. 17 zeigt ebenfalls die Doppel-Bewegung-TUroff- 
nungs-Funktion; und 

Fig. 18 stellt die Doppel-Bewegung-Turoffnungs- 
Funktion weiter dar. 

Nachfolgend wird eine bevorzugte Ausfuhrungsform 

40 der Erfindung unter Bezugnahme auf die beigefugten 
Zeichnungen erlautert 

Bezugnehmend auf Fig. 1 bis 4 ist eine Turverriege- 
lung 2 hauptsachlich aus einem Gehause 3 aus Kunst- 
stoff, einem Einschnappmechanismus 4, einem Verriege- 

45 lungsbetatigungsglied 5, einem Doppelverriegelungsbe- 
tatigungsglied 6 und einem Gelenkmechanismus 7 gebil- 
det Die Turverriegelung 2 ist an einer Ture 1 an der 
Fahrerseite angeordnet, wie in Fig. 8 dargestellt 

Das Gehause 3 ist in der TUre 1 angeordnet, und 

so erstreckt sich bezuglich der TOre 1 in Richtungen von 
oben nach unten (entsprechend den Richtungen von 
oben nach unten bezuglich der Zeichnungsblatter der 
Fig. 1—4). Die hier verwendeten RichtungsausdrUcke, 
welche "oben" und "unten* verwenden, basieren auf der 

55 Anordnung der Turverriegelung 2, wenn sie an der Ture 
1 angeordnet ist, wenn sie nicht anders definiert werden. 

Das Gehause 3 besitzt eine untere Offnung (oder Off- 
nung) 31, die an einem unteren Abschnitt davon ausge- 
bildet ist und zu der RUckseite der Ture 1 hin angeord- 

60 net ist, d. h. an der Montageflache des Gehauses 3 (hin- 
tere Flache) ausgebildet ist Das Gehause 3 besitzt eine 
obere Offnung (oder Of fnung) 32, welche an einem obe- 
ren Abschnitt davon und zu der Vorderseite der Ture 
hin angeordnet ist, d. h, an der Vorderseitenflache des 

65 Gehauses 3 ausgebildet ist Die untere Ausnehmung 31 
ist durch eine Metallplatte 33 verschlossen und begrenzt 
auf diese Weise einen unteren inneren Raum 31a. Die 
obere Ausnehmung 32 ist wodurch eine Abdeckung 34 
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aus Kunststoff wasserdicht verschlossen unter Verwen- 
dung einer Dichtungseinrichtung damit und begrenzt 
auf diese Weise einen weitgehend geschlossenen oberen 
inneren Raum 32a. Eine weitere Offnung (oder Offnung) 

35 ist an der hinteren Flache des Gehauses 3 ausgebil- 
det urn mit der unteren Ausnehmung 31 zu kommuni- 
zieren. Es sollte festgehalten werden, daB in dieser An- 
meldung eine "Ausnehmung" , beispielsweise die untere 
Ausnehmung 31, die obere Ausnehmung 32 und die Aus- 
nehmung 35 eine Offnung beinhalten, wie sie vorste- 
hend in Klammern angedeutet ist Ein Tunnelabschnitt 

36 springt von der Vorderseitenflache des Gehauses 3 
hervor und begrenzt einen DurchlaB 36a, welcher mit 
der unteren Ausnehmung 31 der hinteren Flache des 
Gehauses in Verbindung stent. Ein "L"-f6rmiger Rah- 
men aus Metall 37 ist an der Vorderseitenflache des 
Gehauses 3 angeordnet und zwar fiber dem Tunnelab- 
schnitt 36 liegend 

Wie aus Fig. 7 ersichtlich, tragt die Abdeckung 34 
einen Innenschalter 8 zur Erfassung des Betriebszustan- 
des einer Einschnappklinke oder des Einschnappmecha- 
nismus 4 (spfiter beschrieben) und einen Schlusselschal- 
ter 9 zur Erfassung des Betriebszustandes eines zweiten 
Verriegelungshebels, d. Il, einer Verriegelungseinrich- 



beschrieben) in Eingriff gebracht werden kann und eine 
zweite Wand 421b, die sich ganz aUgemein rechtwinklig 
zu der ersten Wand 421a erstreckt und die mit dem 
Gleitstift in Eingriff gebracht werden kann, wenn die 
erste Wand 421a aus dem Eingriff mit dem Gleitstift 
geI6st wird. Der Schwenkteil-Stift 44 erstreckt sich 
durch die vordere Wand des Gehauses 3 und der paral- 
Ielen Wand 37a des "LMormigen Rahmens 37 und steht 
davon hervor. 

Die Einschnappklinke 41 kann mit einer Falle (nicht 
dargestellt) in Eingriff gebracht werden, welche an dem 
Fahrzeugkdrper (nicht dargestellt) festgelegt ist Das 
Schwenkteil 42 kann mit der Einschnappklinke 41 in 
Eingriff gebracht werden. Wenn die Ttire 1 geschlossen 
ist, befindet sich die Einschnappklinke 41 mit der Faile 
im Eingriff und tritt in den DurchlaB 36a ein und das 
Schwenkteil 42 befindet sich mit der Einschnappklinke 
41 in Eingriff und nimmt dadurch den verrasteten Zu- 
stand ein (den in Fig. 3 dargestellten ZustandX bei dem 
20 die Ttire 1 an dem Fahrzeugkdrper geschlossen ist Ein 
nicht verrasteter Zustand, bei dem die Tiire vom Fahr- 
zeugkdrper geoffnet ist, wird durch eine Verschwen- 
kung des Schwenkteil 42 eingenommen, um es aus dem 
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Eingriff mit der Einschnappklinke 41 zu losen und durch 
tung des Gelenkmechanismus 7. Der Innenschalter 8 ist 25 Aufdrucken der Ture 1, um die Einschnappklinke 41 aus 

in der oberen Ausnehmung 32 angeordnet naher ge- dem Eingriff mit der Falle zu ldsen. Die Einschnappklin- 

sagt, in einem inneren Raum 32B, der getrennt von dem ke 41 wird konstant durch eine Feder 45 belastet in eine 

oberen inneren Raum 32a durch eine Flansch- Wand 3a solche Drehrichtung, um von der Falle auBer Eingriff zu 

des Gehauses begrenzt wird. Der Schliisselschalter 9 ist kommen. Das Schwenkteil 42 wird in konstanter Weise 

in einer Ausnehmung 341 angeordnet die durch die Ab- 30 durch eine weitere Feder belastet (nicht dargestellt) und 

deckung 34 begrenzt wird und wird durch eine Metall- zwar in eine solche Drehrichtung, um mit der Ein- 

platte 39, die an der Abdeckung 34 angeordnet ist ver- schnappklinke 41 in Eingriff zu kommen. Die Feder 45 

schlossen. Die aus Kunststoff gefertigte Abdeckung 34 ist an einem zylindrischen Lager 3b abgestutzt welches 

wird zusammen mit einem AnschluBstuck-Abschnitt 342 zusammen mit dem Gehause 3 ausgebildet ist welches 

(siehe Fig. 1, 2) ausgebildet Der AnschluBstuck-Ab- 35 den Einschnappklinken-Stift 43 umgibt 

schnitt 342 ist mit dem Innenschalter 8, dem Schliissel- Das Verriegelungsbetatigungsglied 5 betatigt die 

schalter 9, einem Motor 51 des Verriegelungsbetati- Verriegelungseinrichtungen des Gelenkmechanismus 7. 

gungsgliedes 5 (spater beschrieben) und einem Motor Das Verriegelungsbetatigungsglied 5 ist in der oberen 

61 des Doppelverriegelungsbetatigungsgliedes 6 (spater Ausnahme 32 angeordnet genauer gesagt in dem obe- 

beschrieben) iiber eine Leiterplatte 10 verbunden, die 40 ren inneren Raum 32a des Gehauses 3, wie es in Fig. 4 

mittels Einsatz-SpritzgieBens zusammen mit der Abdek- dargestellt ist Das Verriegelungsbetatigungsglied 5 be- 

kung 34 ausgebildet wird. steht hauptsachlich aus einem Motor 51, einer Schnecke 

Wie aus Fig. 3— 5 ersichtlich ist kann der Ein- 52, einem Schneckenrad 53, welches zu einer Ausgangs- 

schnappmechanismus 4, welcher durch Turgriffe (spater position zuruck gedreht werden kann (neutrale Posi- 

beschrieben), die an der Innenseite und der AuBenseite 45 tion), einer ersten Ausgangseinrichtung 54, die zusam- 

der Tiire 1 vorgesehen sind, betatigt werden und ist in men mit dem Schneckenrad 53 zu der Ausgangsposition 

der unteren Ausnahme 31, genauer gesagt in dem unte- zuriick gedreht werden kann und einer zweiten Aus- 

ren inneren Raum 31a angeordnet Der Einschnappme- gangseinrichtung 55. Der Motor 51 ist an dem Gehause 

chanismus besteht hauptsachlich aus einer Einschnapp- 3 und der Abdeckung 34 abgestutzt Die Schnecke 52 ist 

klinke 41 und einem Schwenkteil (Pol) 42. Die Ein- 50 an der Abtriebswelle des Motors 51 festgelegt Das 



schnappklinke 41 wird in drehbarer Weise von einem 
Einschnappklinken-Suft 43 getragen, welcher an der 
Metallplatte 33 festgenietet ist Die Einschnappklinke 41 
besitzt eine daran ausgebildete "tT-fdrmige Nut 41a. 
Die Nut 41a erstreckt sich flber den DurchlaB 36a. Der 
Einschnappklinken-Stift 43 erstreckt sich durch die vor- 
dere Wand des Gehauses 3, wobei das andere Ende an 
einer parallelen Wand 37a des "LMoYmigen Rahmens 
37 festgenietet ist wobei sich die parallele Wand 37a 
ganz allgemein parallel zu der vorderen Flache des Ge- 
hauses 3 erstreckt (d. lu, an der vorderen Flache liegt). 
Das Schwenkteil 42 wird nachweisbar durch einen 
Schwenkteil-Stift 44 getragen, welcher an der Metall- 
platte 33 festgenietet ist Das Schwenkteil 42 besitzt ein 
Bein 421, welches sich so erstreckt daB es die Ausneh- 
mung 35 erreicht Das Bein 421 besitzt eine erste Wand 
421a, die in lasbarer Weise mit einem Gleitstift einer 
Offnungseinrichtung des Gelenkmechanismus 7 (spater 



Schneckenrad 53 wird durch das Gehause 3 und die 
Abdeckung 34 drehbar abgestutzt und befindet sich in 
kammendem Eingriff mit der Schnecke 52. Die zweite 
Ausgangseinrichtung 55 wird durch die Abdeckung 34 
an ihrer Achse 55a drehbar getragen. Die erste Aus- 
gangseinrichtung 54 wird durch die Achse 55a der zwei- 
ten Ausgangseinrichtung 55 drehbar beziehungsweise 
schwenkbar abgestutzt Die erste Ausgangseinrichtung 
54 kamrnt mit einem Ritzel 53a des Schneckenrades 53 
und kann, wahrend sie sich dreht mit der zweiten Aus- 
gangseinrichtung 55 in Eingriff gebracht werden und 
zwar durch einen Vorsprung und eine Ausnehmung, die 
an diesen Ausgangseinrichtungen vorgesehen sind. Die 
Schnecke 52 und das Schneckenrad 53 befinden sich in 
65 einem solchen kammenden Eingriff, daB Drehmomente 
in beide Richtungen ubertragen werden konnen, d. h. 
von der Schnecke 52 auf das Schneckenrad 53 und in die 
andere Richtung (d.h. der Druckwinkel der Rader ist 
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groB). Die Welle 55a der zweiten Ausgangseinrichtung 
55 erstreckt sich durch die Abdeckung 34, um daher zu 
der Vorderseite hin hervorzustehen. 

Das Doppelveiriegelungsbetattgungsglied 6 betatigt 
die Doppelverriegelungseinrichtungen des Gelenkme- 
chanismus (spater beschrieben). In ahnlicher Weise wie 
das Verriegelungsbetatigungsglied 5 ist das Doppelver- 
riegelungsbetatigungsglied 6 in der oberen Ausnahme 
32 angeordnet genauer gesagt in dem oberen inneren 
Raum 32a des Gehauses 3, wie es in Fig. 4 dargestellt ist. 
Das Doppelverriegelungsbetatigungsglied 6 besteht 
hauptsachlich aus einem Rotor 61, einer Schnecke 62 
und einer Ausgangseinrichtung 63. Der Motor 61 wird 
durch das Gehause 3 und die Abdeckung 34 abgestutzt 
Die Schnecke 62 ist ah der Abtriebswelle des Motors 61 
festgelegt. Die Ausgangseinrichtung 63 wird an ihrer 
Achse 63a durch die Abdeckung 34 getragen und befin- 
det sich in einem Eingriff mit der Schnecke 6Z Die 
Schnecke 62 und die Ausgangseinrichtung 63 befinden 
sich in einem solchen kammenden Eingriff, daB Dreh- 
momente in beide Richtungen ubertragen werden kon- 
nen, d. h, von der Schnecke 62 zu der Ausgangseinrich- 
tung 63 und in die andere Richtung (d. h. der Druckwin- 
kel ist groB). Die Achse 63a der Ausgangseinrichtung 63 
erstreckt sich durch die Abdeckung 34, um da von zu der 
Vorderseite hin hervorzustehen. 

Der GeLenkmechanismus 7 ist an der vorderen Seite 
des Gehauses 53 angeordnet, wie es in den Fig. I, 2, 5 
und 6 dargestellt ist. Der Gelenkmechanismus 7 besteht 
hauptsachlich aus der Verriegelungseinrichtungen 71, 
der Doppelverriegelungseinrichtungen 72 und Off- 
nungseinrichtungen 73. 

Die Verriegelungseinrichtungen 71 werden an der 
Abdeckung 34 getragen, um eine Wirkverbindung zwi- 
schen dem Schwenkteil 42 des Einschnappmechanismus 
4 und den Turgriffen herbeizufuhren und zu losen, die an 
der AuSenseite und der Innenseite der Tiire 1 vorgese- 
hen sind. Die Verriegelungseinrichtungen 71 beinhalten 
einen ersten Verriegelungshebel 711 und einen zweiten 
Verriegelungshebel 712. Der erste Verriegelungshebel 
711 ist an einem Endabschnitt der Achse 55a der zwei- 
ten Ausgangseinrichtung 55 des Verriegelungsbetati- 
gungsgliedes 5 befestigt wobei der Abschnitt aus der 
vorderen Flache des Gehauses 3 hervorsteht so daB der 
Verriegelungshebel 711 zusammen mit der zweiten 
Ausgangseinrichtung 55 verschwenkt werden kann. Der 
erste Verriegelungshebel 711 ist mit einem Verriege- 
lungsknopf 75 (siehe Fig. 8) verbunden, der an der In- 
nenseite der Tttre 1 vorgesehen ist (und innerhalb des 
Fahrgastraumes hervorsteht) und zwar uber eine Gleit- 
biichse und einen Leerlaufhebel (die beide spater be- 
schrieben werden) der Doppelverriegelungseinrichtun- 
gen 72 und eines Innenraum-Verriegelungs-Verbin- 
dungshebels 74. Der Innenraum-Verriegelungs-Verbin- 
dungshebel 74 wird durch eine rechtwinklige Wand 37b 
des "LMormigen Rahmens 37 schwenkbar abgestutzt 
und zwar im allgemeinen rechtwinklig zu dessen paral- 
leler Wand 37a. Der zweite Verriegelungshebel 712 ist 
schwenkbar an dem hervorspringenden Endabschnitt 
der Achse 55a mit einer Buchse 713 abgestutzt, die da- 
zwischen angeordnet ist 

Der zweite Verriegelungshebel 712 ist durch einen 
AuBenseite-Verriegelungs-Verbindungshebel 75 mit ei- 
nem SchloBzylinder 76 zur Verriegelung verbunden, 
welch er an der AuBenseite der Ture 1 (nach auBen zei- 
gend) vorgesehen ist. Der AuBenseite-Verriegelungs- 
Verbindungshebel 75 wird durch eine rechtwinklige 
Wand 37b des Rahmens 37 drehbar koaxial mit dem 
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Innenraum-Verriegelungs-Verbindungshebel 74 getra- 
gen. Der erste Verriegelungshebel 711 und der zweite 
Verriegelungshebel 712 konnen durch einen Vorsprung 
und eine Ausnehmung, die darauf vorgesehen sind, mit- 
5 einander in Eingriff gebracht werden in einer solchen 
Weise, daB ein Drehen beziehungsweise eine Ver- 
schwenkung des zweiten Verriegelungshebels 712 den 
ersten Verriegelungshebel 711 dazu zwingt, sich zu ver- 
schwenken, aber eine Drehung beziehungsweise Ver- 
io schwenkung des ersten Verriegelungshebels 711 den 
zweiten Verriegelungshebel 712 nicht zu einer Ver- 
schwenkung zwingt Der erste Verriegelungshebel 711 
kann in einer verriegelten Position A (in Fig. 10 ange- 
deutet) gehalten werden und in einer nicht verriegelten 

15 Position B (in Fig. 9 angedeutet) und zwar durch eine 
Umschaltfeder 724, welche in einem Spalt zwischen dem 
ersten Verriegelungshebel 711 und der Abdeckung 34 
angeordnet ist 

Die Doppelverriegelungseinrichtungen 72 sind an der 

20 Abdeckung 34 abgestutzt zur Herbeifuhrung und zum 
L6sen einer Wirkverbindung zwischen dem Verriege- 
lungsknopf 75 und den Verriegelungseinrichtungen 71. 
Die Doppelverriegelungseinrichtungen 72 beinhalten 
einen Leerlaufhebel 721, einen Doppelverriegelungshe- 

25 bel 722 und eine Gleitbuchse 723. Der Leerlaufhebel 721 
ist von dem Innenraum-Verriegelungs-Verbindungshe- 
bel 74 getrennt vorgesehen und schwenkbar an einem 
Lager 34a abgestutzt, welches zusammen mit der aus 
Kunststoff gebildeten Abdeckung 34 ausgebildet wor- 

30 den ist um die Achse 55a der zweiten Ausgangseinrich- 
tung 55 zu umgeben. Der Leerlaufhebel 721 befindet 
sich mit dem Innenraum-Verriegelungs-Verbindungshe- 
bel 74 in einer solchen Weise im Eingriff, daB der Leer- 
laufhebel 721 durch eine Verschwenkung des Innen- 

35 raum-Verriegelungs-Verbindungshebels 74 gedreht 
wird. Der Leerlaufhebel 721 besitzt ein Langloch 721a, 
welches sich nach der Art eines Bogens um die Achse 
55a der zweiten Ausgangseinrichtung 55 erstreckt und 
ein Langloch 721b, welches sich benachbart von dem 

40 Langloch 721a ganz allgemein in einer radialen Rich- 
tung beziiglich der Achse 55a erstreckt wie es in 
Fig. 9 — 11 dargestellt ist Der Doppelverriegelungshe- 
bel 722 ist an einem hervorstehenden Abschnitt der 
Achse 63a der Ausgangseinrichtung langfristig des Dop- 

45 pelverriegelungsbetatigungsgliedes 6 befestigt welcher 
von der vorderen Flache des Gehauses 3 hervorsteht 
und zwar in einer solchen Weise, daB sich der Doppel- 
verriegelungshebel 722 zusammen mit der Ausgangs- 
einrichtung 63 dreht Der Doppelverriegelungshebel 

so 722 besitzt ein Langloch 722a, welches sich nach der Art 
eines Bogens um die Achse 55a der zweiten Ausgangs- 
einrichtung 55 erstreckt. Die Gleitbuchse 723 wird 
durch den ersten. Verriegelungshebel 711 der Verriege- 
lungseinrichtungen 71 abgestutzt, um ganz allgemein in 

55 einer radialen Richtung bezuglich der Achse 55a der 
zweiten Ausgangseinrichtung 55 verschoben werden zu 
kdnnen. Die Gleitbuchse 723 besitzt eine hervorsprin- 
gende Achse 723a, die in den Langlochern 721a, 721b 
bewegbar mit dem Leerlaufhebel 721 verbunden ist und 

6o eine weitere hervorspringende Achse 723b, die beweg- 
bar in dem Langloch 722a mit dem Doppelverriege- 
lungshebel 722 verbunden ist Der Leerlaufhebel 721 
wird durch eine Feder 724 konstant belastet und zwar in 
eine Richtung im Uhrzeigersinn nach Fig. I. Die Feder 

65 724 ist um den hervorspringenden Abschnitt der Achse 
55a der zweiten Ausgangseinrichtung 55 herum abge- 
stutzt und zwar mit einer Buchse 725, die dazwischen 
angeordnet ist Der Doppelverriegelungshebel 722 kann 
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in einer aus der doppelten Verriegelung geldsten Posi- 
tion C (in Fig. 9 angedeutet) gehalten werden und einer 
doppelt verriegelten Position D (in Fig. 1 1 angedeutet) 
und zwar durch eine Umschaltfeder 727, welche zwi- 
schen dem Doppelverriegelungshebel 722 und der Ab- 
deckung 34 angeordnet ist 

Der zweite Verriegelungshebel 712 der Verriege- 
lungseinrichtungen 71 besitzt einen Eingriffsarm 712a, 
der mit dem Doppelverriegelungshebel 722 der Doppel- 
verriegelungseinrichtungen 72 in Eingriff steht und 
zwar durch Verschwenken des ersten Verriegelungshe- 
bels 711 aus der verriegelten Position A zu der nicht 
verriegelten Position B, wahrend der Doppelverriege- 
lungshebel 722 in der doppelt verriegelten Position D 
gehalten wird. 

Die Offnungseinrichtungen 73 werden an dem Rah- 
men 37 zur Bet&tigung des Einschnappmechanismus 4 
getragen. Die Offnungseinrichtungen 73 beinhalten ei- 
nen ersten Offnungshebel 731, einen zweiten Offnungs- 
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79 verbunden ist Der Verbindungsmechanismus 79 be- 
sitzt einen Stift 791, welcher mit dem Verbindungsge- 
lenk 78 verbunden ist und ein in dem ersten Verriege- 
lungshebel 711 ausgebildetes Langloch 792. Der Stift 
792 ist in das Langloch 792 eingesetzt Dadurch wird, 
wenn sich der erste Verriegelungshebel 711 ver- 
schwenkt, das Verbindungsgelenk 78 in linearer Weise 
bewegen (in der Richtung von oben nach unten nach 
Fig. 1) relativ zu dem Drehpunkt des ersten Verriege- 
lungshebels 71 1, urn den Gleitstift 733 aus der verriegel- 
ten Stellung A zu der nicht verriegelten Stellung B zu 
verschieben und in die andere Richtung und wenn der 
erste Offnungshebel 731 der Offnungseinrichtungen 73 
gedreht wird, wird sich das Verbindungsgelenk 78 urn 
den Stift 791 herum verschwenken, beschrankt inner- 
haJb des Langloches 792, urn es dem Gleitstift 733 zu 
gestatten, mit der ersten oder zweiten Wand 421a oder 
421b des Beines 421 des Schwenkteiles 42 des Ein- 
schnappmechanismus 4 in Eingriff zu kommen. In alter- 



hebel 732 und einen Gleitstift 733. Der erste Offnungs- 20 nativer Weise kann das Langloch 792 an dem Verbin 

hebel 731 ist schwenkbar an einem hervorstehenden dungsgelenk 78 ausgebildet sein und der Stift 791 kann 

Endabschnitt des Schwenkteil-Stiftes 44 fttr das an dem ersten Verriegelungshebel 711 vorgesehen sein. 

Schwenkteil 72 bis Einschnappmechanismus 4 gelagert Das Verbindungsgelenk 78 wird durch eine Feder 724 

wobei der Abschnitt von der vorderen Flache des Ge- konstant beaufschlagt die auch den Leerlaufhebel 721 

hfiuses 3 hervorsteht, und zwar mittels einer Buchse 734, 25 der Doppelverriegelungseinrichtungen 72 beaufschlagt 

die dazwischen angeordnet und an dem Rah men 37 be- und zwar in eine solche Richtung, da£ der Gleitstift 724 

festigt ist Der erste Offnungshebel 731 ist mit dem Au- die nicht verriegelte Stellung B einnehmen wird Die 

Senseiten-TQrgriff 771 (siehe Fig. 8) verbunden, welcher Kraft der Feder 724 ist kleiner als die Kraft der Urn- 

an der AuBenseite der TQre 1 vorgesehen ist Der erste schaltfeder 714. 

Offnungshebel 731 besitzt ein Langloch 731a, welches 30 
sich bezuglich des Schwenkteil-Stiftes 44 ganz allge 



mein in einer radialen Richtung erstreckt Der Gleitstift 
733 ist bewegbar in das. Langloch 731a eingesetzt, urn 
eine verriegelte Stellung A und eine nicht verriegelte 
Stellung B entsprechend der verriegelten Stellung A 
und der nicht verriegelten Stellung B einzunehmen, die 
' durch den ersten Verriegelungshebel 71 1 der Verriege- 
lungseinrichtungen 71 eingenommen wird. Der Gleit- 
stift 733 erstreckt sich derart, daB er die Ausnehmung 35 
erreicht urn mit der ersten Wand 421a des Beines 721 
des Schwenkteiles 42 des Einschnappmechanismus 4 in 
Eingriff zu kommen und davon auBer Eingriff zu kom- 
men, wenn er die verriegelte Stellung A oder die nicht 
verriegelte Stellung B einnimmt und um mit der zweiten 
Wand 421b des Beines 421 des Schwenkteiles 42 in Ein- 
griff zu kommen, wenn er aus dem Eingriff mit der 
ersten Wand 421a gelfist ist Der zweite Offnungshebel 
732 wird schwenkbar durch die rechtwinklige Wand 37b 
des Rahmens 37 abgestutzt und ist mit dem Innenraum- 
Tiif griff 772 (siehe Fig. 8) verbunden, welcher an der 
Innenseite der Ture 1 vorgesehen ist (zum Fahrgast- 
raum zeigend) . Wenn er gedreht wird, kommt der zwei- 
te Offnungshebel 732 mit dem ersten Offnungshebel 731 
in Eingriff, um sich zusammen mit dem ersten Offnungs- 



Der zweite Offnungshebel 732 der Offnungseinrich- 
tungen 73 besitzt einen Eingriffsarm 732a, der mit einem 
Eingriffsarm 741 in Eingriff gebracht werden kann, der 
an dem Innenraum-Verriegelungs-Verbindungshebel 74 
vorgesehen isL Wenn sich der erste Verriegelungshebel 
35 711 der Verriegelungseinrichtungen 71 in der verriegel- 
ten Stellung A befindet, befindet sich der Eingriffsarm 
732a des zweiten Offnungshebels 732 im Eingriff mit 
dem Eingriffsarm 741 des Innenraum- Verriegelungs- 
Verbindungshebels 74 durch eine Verschwenkung des 
40 zweiten Verriegelungshebels 732 in eine solche Rich- 
tung. um zusammen mit dem ersten Offnungshebel 731 
zu verschwenken. 

Die Betatigung der Turverriegelung nach dieser Aus- 
fuhrungsform wird nun unter Bezugnahme auf 
Fig. 9—18 beschrieben werden. Um es zu vereinfachen, 
die Betatigung zu verstehen, zeigen Fig. 9— 12 in sche- 
matischer Weise Bauteilkomponenten und Fig. 13—18 
zeigend nur die Bauteilkomponenten, die wesentlich 
sind zur Darstellung der Betatigung. 

Fig. 9 zeigt mit clurchgezogenen Linien den aus der 
doppelten Verriegelung aufgehobenen Zustand und den 
nicht verriegelten Zustand der Turverriegelung 2, bei 
dem sich der Einschnappmechanismus 4 mit der Ture 1 
in eingeschnapptem Zustand befindet, welche mit dem 
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hebel 731 zu verschwenken. Der erste Offnungshebel 55 Fahrzeugkorper verschlossen ist 

731 wird durch eine Feder 735 konstant beaufschlagt Wenn der Turgriff im Innenraum oder an der AuBen- 

und zwar im Gegenuhrzeigersinn gemaB Fig. 1. Die Fe- seite 772 oder 771 in eine vorbestimmte Richtung beta- 

der 735 ist um den hervorstehenden Endabschnitt des tigt wird in dem Zustand, wie er durch die durchgezoge- 

Schwenkteil-Stiftes 44 herum mit einer Buchse 734 gela- nen Linien in Fig. 9 angedeutet ist, verschwenkt sich der 

gert, welche dazwischen angeordnet ist Der zweite Off- 60 erste Offnungshebel 731 zu einer Position, welche durch 

nungshebel 732 wird im Uhrzeigersinn nach Fig. 2 durch zweigepunktete Linien angedeutet ist und zwar gegen 

eine Feder 736 konstant beaufschlagt welche zwischen die elastische Ruckstellungskraft der Feder 735 von 

dem zweiten Offnungshebel 732 und der rechtwinkligen selbst wenn der Turgriff 771 an der AuBenseite betatigt 

Wand 37b des Rahmens 37 angeordnet ist. wird oder unter Zwang durch die Verschwenkung des 

Der Gleitstift 733 der Offnungseinrichtungen wird 65 zweiten Offnungshebels 732 gegen die elastische RQck- 

durch ein Verbindungsgelenk 78 gelagert welches mit stellungskraft der Feder 736, wenn der Turgriff 722 im 

dem ersten Verriegelungshebel 711 der Verriegelungs- Innenraum betatigt wird. Der Gleitstift 733, der mit dem 

einrichtungen 71 durch einen Verbindungsmechanismus Verbindungsgelenk 78 verbunden ist wird zusammen 
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mit dem ersten Offnungshebel 731 zu einer Position wird sich in dem Langloch 721a verschieben, wenn sich 

verschoben, die durch zweigepunktete Linien angedeu- der erste Verriegelungshebel 721 verschwenkt Auf die- 

tet ist, da der Gleitstift 733 in das Langloch 731a einge- se Weise ist es dem ersten Verriegelungshebel 721 nun 

setzt ist. Wie es zu verstehen ist, dreht sich das Verbin- gestattet, sich ohne eine Beschrankung durch die Gleit- 

dungsgelenk 78, um es dem Gleitstift 733 zu gestatten, 5 buchse 723 zu verschwenken. Wenn sich die Turverrie- 

sich auf diese Weise zu verschieben. Auf diese Weise gelung 2 in dem doppelt verriegelten Zustand befindet, 

kommt der Gleitstift 733 mit der ersten Wand 431a des dreht eine Betatigung des Verriegelungsknopfes 75 den 

Beines 421 des Schwenkteiles 42 in Eingriff, um das ersten Verriegelungshebel 711 nicht. Die Bewegung des 

Schwenkteil 42 im Uhrzeigersinn nach Fig. 9 zu ver- Verriegelungsknopfes wird durch den Innenraum-Ver- 

schwenken und zwar gegen die elastische Rtickstel- 10 riegelungs-Verbindungshebel 74 nur zur Drehung des 

lungskraft der Feder. Infolgedessen nimmt der Ein- Leerlaufhebel 721 gegen die elastische RQckstellungs- 

schnappmechanismus 4 den nicht eingeschnappten Zu- kraft der Feder 724 ubertragen, wahrend sich die Gleit- 

stand ein, bei dem die TOre 1 vom Fahrzeugkdrper ge- buchse 723, die in dem Langloch 721a angeordnet ist, 

Offnetist relativ zum Leerlaufhebel 721 verschiebt Auf diese 

Wenn der Verriegelungsknopf 75, der SchloBzylinder 15 Weise wird die Bewegung nicht auf den ersten Verrie- 

oder der Motor 51 in eine erste Richtung betatigt wird, gelungshebel 711 ubertragen. Mit kurzen Worten aus- 

wird der erste Verriegelungshebel 71 1 im Uhrzeigersinn gedruckt, wird eine Betatigung des Verriegelungsknopf- 

nach Fig. 9 aus der nicht verriegelten Stellung B, welche es 75 den Zustand der Turverriegelung nicht vom ver- 

in Fig. 9 angedeutet ist, gedreht zu der verriegelten Stel- riegelten Zustand zum nicht verriegelten Zustand ver- 

lung, die in Fig. 10 durch durchgezogene Linien ange- 20 andern, wenn der doppelt verriegelte Zustand einge- 

deutet ist und zwar iiber einen Zug des Innenraum-Ver- nommen ist Die Turverriegelung 2 verhindert auf diese 

riegelungs-Verbindungshebels 74, den Leerlaufhebel Weise die Aufhebung des verriegelten Zustandes durch 

721 und die Gleitbuchse 723 oder einen Zug des AuBen- andere Mittel als die Anwendung des SchlQsseis, um so 
seite-Verriegelungs-Verbindungshebels 75 und des die Sicherheit gegen Diebstahl zu verbessern. Zudem 
zweiten Verriegeiungshebels 712 oder einen Zug der 25 wird, wenn der Motor 61 in die andere (zweite) Richtung 
Schnecke 52, des Schneckenrades 53, der ersten Aus- betatigt wird, um den Doppelverriegelungshebel 722 
gangseinrichtung 54 und der zweiten Ausgangseinrich- nach Fig. 10 im Uhrzeigersinn zu drehen, der Zustand 
tung 55. Durch das Verschwenken des ersten Verriege- der Turverriegelung 2 verandert aus dem doppelt ver- 
lungshebels 711, wird das Verbindungsgelenk 78 nach riegelten Zustand, der in Fig. 11 durch die durchgezoge- 
Flg. 9 nach unten gerichtet bewegt mittels des Verbin- 30 nen Linien angedeutet ist in den aus der doppelten Ver- 
dungsmechanismus 79, so daB sich der Gleitstift 733 in riegelung gelosten Zustand, der in Fig. 10 durch die 
dem Langloch 731a aus der nicht verriegelten Position B durchgezogenen Linien angedeutet ist. 

zu der verriegelten Position A verschiebt, um mit der Wenn der SchloBzylinder 76 in dem in Fig. 1 1 durch 
ersten Wand 421b des Beines 421 des Schwenkteiles 42 die durchgezogenen Linien angedeuteten Zustand beta- 
auBer Eingriff zu kommen (d. h. der Zustand der Ttirver- 35 tigt wird, um den zweiten Verriegelungshebel 712 im 
riegelung 2 wird von dem nicht verriegelten Zustand zu Gegenuhrzeigersinn zu drehen und zwar fiber den Au- 
dem verriegelten Zustand verandert). Wenn sich die Benseite-Verriegelungs-Verbindungshebel 75, so daB 
Turverriegelung 2 in dem verriegelten Zustand befindet, sich der in Fig. 12 durch die zweigepunkteten Linien 
wird sich der Gleitstift 733 nicht mit der ersten Wand angedeutete Zustand verandert zu dem in Fig. 12 durch 
421 in Eingriff befinden, d. h, der Einschnappmechanis- 40 die durchgezogenen Linien angedeuteten Zustand, d. h-, 
mus 4 wird nicht von dem eingeschnappten Zustand in sich der erste Verriegelungshebel 711 aus der verriegel- 
den nicht eingeschnappten Zustand wechseln (die Tiire ten Stellung A zu der nicht verriegelten Stellung B ver- 
1 wird sich nicht offnen), sogar wenn der erste Offnungs- schwenkt, dann kommt das Eingriffsbein 712 des zwei- 
hebel 731 dazu gezwungen wird, sich gegen die Ruck- ten Verriegeiungshebels 712 mit dem Doppelverriege- 
stellungskraft der Feder 735 zu verschwenken. Wenn 45 lungshebel 722 in Eingriff, um den Doppelverriege- 
der Verriegelungsknopf 75, der SchloBzylinder 76 oder lungshebel 722 nach Fig. 12 im Uhrzeigersinn zu drehen 
der Motor 51 in die andere (zweite) Richtung betatigt und zwar aus der doppelt verriegelten Stellung D zu der 
wird, um den ersten Verriegelungshebel 711 gemaB aus der doppelten Verriegelung geldsten Stellung C 
Fig. 9 im Gegenuhrzeigersinn zu drehen, wird der Zu- Auf diese Weise wechselt der Zustand der Turverriege- 
stand der Turverriegelung 2 geandert aus dem verrie- 50 lung 2 von dem doppelt verriegelten Zustand in den aus 
gelten Zustand, welcher in Fig. 9 durch durchgezogene der doppelten Verriegelung gelosten Zustand. 
Linien angedeutet ist (zweigepunktete Linien in Fig. 10) Die Turverriegelung 2 gestattet so eine Betatigung 
zu dem nicht verriegelten Zustand mit einem Schlussel, um den doppelt verriegelten Zu- 
Wenn der Motor 61 in eine erste Richtung in dem in stand aufzuheben, dh., sie gestattet eine mechanische 
Fig. 10 durch durchgezogene Linien angedeuteten Zu- 55 Aufhebung des doppelt verriegelten Zustandes, um da- 
stand betatigt wird, wird der Doppelverriegelungshebel durch eine alternative MaBnahme fur das Doppelverrie- 

722 mittels der Schnecke 62 und der Ausgangseinrich- gelungsbetatigungsglied 6 im Falle seines Versagens zur 
tung 63 im Gegenuhrzeigersinn nach Fig. 10 gedreht aus Verfugung zu stellen. Wahrend der vorstehend be- 
der aus der doppelten Verriegelung nach Fig. 10 geld- schriebenen Betatigung verschwenkt sich der erste Ver- 
sten Stellung C zu der doppelt verriegelten Stellung D, 60 riegelungshebel 711 im Gegenuhrzeigersinn gemaB 
welche in Fig. 1 1 durch durchgezogene Linien angedeu- Fig. 12 aus der verriegelten Stellung A in die nicht ver- 
tet ist. Durch das Verschwenken des Doppelverriege- riegelte Stellung B zusammen mit dem zweiten Verrie- 
lungshebels 722 verschiebt sich die Gleitbuchse 723 aus gelungshebel 712, um so den Zustand der Tiirverriege- 
dem Langloch 721b in das Langloch 721a, d h^ der dop- lung 2 in den nicht verriegelten Zustand zu verandern. 
pelt verriegelte Zustand wird eingenommen, wahrend 65 Daher hinaus laBt die durch den zweiten Verriegelungs- 
die Turverriegelung 2 in dem verriegelten Zustand ver- hebel 712 erzwungene Verschwenkung des Doppelver- 
bleibt In diesem Zustand wird die Gleitbuchse 723 riegelungshebels 722 die Ausgangseinrich tung 63 sich 
durch den Leerlaufhebel 721 nicht beschrankt, sondern verschwenken. 
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Wenn in dem die Tiire verriegelnden Zustand der 
TOrverriegelungsvorrichtung 2, der in Fig. 13 angedeu- 
tet ist (bei dem sich die TOrverriegelung 2 in dem aus der 
doppelten Verriegelung aufgehobenen Zustand befin- 
det und die Tiire 1 geschlossen ist) der erste Verriege- 
lungshebel 711 aus der verriegelten Stellung A in die 
nicht verriegelte Stellung B gedreht wird durch eine 
Betatigung des Verriegelungsknopfes 75, des SchloBzy- 
Iinders 76 oder des Verriegelungsbetatigungsgliedes 5 in 
die zweite Richtung (insbesondere durch die Betatigung 
des Verriegelungsknopfes 75), wird sich der erste Ver- 
riegelungshebel 711 normalerweise in Richtung der 
Oberseite der Zeichnung nach Fig. 13 bewegen. Wenn 
jedoch gleichzeitig mit dieser Betatigung der Turgriff 
771 an der AuBenseite in eine vorbestimmte Richtung 
betatigt wird (d h. der erste Offnungshebel 731 wird 
gegen die elastische Ruckstellungskraft der Feder 735 
gedreht), verursacht die Verschwenkung des ersten Off- 
nungshebels 731, daB der Gleitstift 733 mit der zweiten 
Wand 421b des Beines 421 des Schwenkteiles 42 in Ein- 
griff kommt, wie es in Fig. 14 dargestellt ist, um das 
Verbindungsgelenk 78 dann zu hindern, sich nach oben 
gerichtet zu bewegen, d. h n den Gleitstift 733 dann zu 
hindern, sich in dem Langloch 731a aus der verriegelten 
Stellung A zu der nicht verriegelten Stellung B zu ver- 
schieben trotz der elastischen Ruckstellungskraft der 
Feder 724. Daher verschiebt sich das Langloch 792 des 
ersten Verriegelungshebels 711 relativ zu dem Stift 791, 
wenn sich der erste Verriegelungshebel 711 im Gegen- 
uhrzeigersinn verschwenkt (aus der verriegelten Stel- 
lung A zu der nicht verriegelten Stellung B) nach Fig. 14. 
Dann kommt wenn der TUrgriff 771 an der AuBenseite 
iosgelassen wird, der Gleitstift 733 auBer Eingriff von 
der zweiten Wand 421b und eine Feder 724 zwingt das 
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nungshebel 732 auch am ersten Offnungshebel 731 an 
und verdreht inn im Uhrzeigersinn nach Fig. 16 gegen 
die elastische Ruckstellungskraft der Feder 735. Das 
Verschwenken des ersten Offnungshebels 731 verur- 
sacht, daB der Gleitstift 733 mit der zweiten Wand 421b 
in Eingriff kommt, wie es in Fig. 17 dargestellt ist, um 
das Verbindungsgelenk 78 daran zu hindern, sich nach 
oben gerichtet zu bewegen, d h. den Gleitstift 733 daran 
zu hindern, sich in dem Langloch 731a aus der verriegel- 
ten Stellung A in die nicht verriegelte Stellung B zu 
verschieben trotz der elastischen Ruckstellungskraft 
der Feder 724. Daher verschiebt sich das Langloch 792 
des ersten Verriegelungshebels 711 relativ zu dem Stift 
79, wenn sich der erste Verriegelungshebel 711 im Ge- 
genuhrzeigersinn verschwenkt Dann kommt, wenn der 
Turgriff 772 an der Innenseite Iosgelassen wird, der 
Gleitstift 733 von der zweiten Wand 421b auBer Eingriff 
und eine Feder 724 zwingt das Verbindungsgelenk 78X 
sich nach oben gerichtet relativ zum ersten Verriege- 
lungshebel 711 zu bewegen, wie in Fig. 18 dargestellt, 
um auf diese Weise den Gleitstift 733 aus der verriegel- 
ten Stellung A in die nicht verriegelte Stellung B zu 
verschieben- Der Zustand der Turverriegelung 2 wech- 
selt auf diese Weise vom verriegelten Zustand zu dem 
25 nicht verriegelten Zustand Wenn der Turgriff 772 im 
Innenraum nach der vorstehend beschriebenen Betati- 
gung wieder in diese Richtung betatigt wird, verandert 
sich der Zustand des Einschnappmechanismus 4 vom 
eingeschnappten Zustand zum nicht eingeschnappten 
30 Zustand und die TOre 1 wird geSffnet. Die Turverriege- 
lung 2 gestattet das Schalten aus dem verriegelten Zu- 
stand in den nicht verriegelten Zustand (und das Schal- 
ten des Einschnappmechanismus 4 aus dem einge- 
schnappten Zustand in den nicht eingeschnappten Zu- 
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Verbindungsgelenk 78 dazu, sich nach oben gerichtet 35 stand) durch die zweimalige Betatigung des Turgriffes 
relativ zu dem ersten Verbindungshebel 711 zu bewe- " " 

gen, wie es in Fig. 15 dargestellt ist, um so den Gleitstift 
733 aus der verriegelten Stellung A zu der nicht verrie- 
gelten Stellung B zu verschieben. Der Zustand der TOr- 
verriegelung 2 andert sich daher vom verriegelten Zu- 40 
stand zum nicht verriegelten Zustand Die Turverriege- 
lung 2 gestattet das Schalten aus dem verriegelten Zu- 
stand in den nicht verriegelten Zustand, wenn der Tur- 
griff 771 an der AuBenseite betatigt wird (d h. Komfort- 
funktion), um so die Einfachheit der Bedienung der Tur- 45 
verriegelung 2 zu verbessem, wenn die TQre 1 fur einen 
Fahrgast geCffnet werden soli. Dariiber hinaus veran- 
dert sich, wenn der Turgriff 771 an der AuBenseite nach 
der vorstehend beschriebenen Betatigung in diese Rich- 
tung wieder betatigt wird vom eingeschnappten Zu- 
stand zum nicht eingeschnappten Zustand, und die Tiire 

1 wird gedffnet. 
Wenn in dem die Ture verriegelnden Zustand, der in 

Fig. 1 6 angedeutet ist (bei dem sich die Turverriegelung 

2 in dem aus der doppelten Verriegelung gelosten Zu-- 55 
stand befindet und die Tiire 1 geschlossen ist), der Tur- 
griff 772 im Innenraum betatigt in eine vorbestimmte 
Richtung, um den zweiten Offnungshebel 732 im Ge- 
genuhrzeigersinn nach Fig. 16 gegen die elastische 
Ruckstellungskraft der Feder 736 zu drehen, kommt der 
Eingriffsarm 732a des zweiten Offnungshebels 732 mit 
dem Eingriffsarm 741 des Innenraum- Verriegelungs- 
Verbindungshebels 74 in Eingriff, um den Innenraum- 
Verriegelungs-Verbindungshebel 74 dazu zu zwingen, 
sich im Uhrzeigersinn nach Fig. 16 zu verschwenken, 
um so den ersten Verriegelungshebel 71 1 aus der verrie- 
gelten Stellung A in die nicht verriegelte Stellung B zu 
drehen. Bei dieser Betatigung stdBt der zweite Off- 
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772 im Innenraum in eine vorbestimmte Richtung (d. h. 
die Zweifach-Bewegung-Offnungsfunktion durch den 
Turgriff 772 im Innenraum), um so die Einfachheit der 
Betatigung der Turverriegelung 2 zu verbessem, wenn 
ein Fahrgast die Ture 1 entriegelt und fiffnet 

Wahrend die vorliegende Erfindung unter Bezugna li- 
me auf das beschrieben worden ist, was gegenwartig als 
eine bevorzugte Ausfiihrungsforrn davon angesehen 
wird, ist es festzuhahen, daB die Erfindung nicht auf die 
beschriebenen AusfOhrungsformen beschrankt ist Im 
Gegensatz hierzu dient die Erfindung dazu, verschiede- 
ne Modifikationen und aquivalente Anordnungen abzu- 
decken, die sich innerhalb des Geistes und des Rahmens 
der beigefugten Anspriiche befinden. 

Nach der vorliegenden Erfindung besitzt das einzige 
Gehause erste und zweite Ausnehmungen, welche in 
unteren und oberen Abschnitten des Gehauses ausge- 
bildet sind (basierend auf der Anordnung der TOrverrie- 
gelung, wenn sie an einer Ture befestigt ist) und es sind 
getrennte Einheiten des Einschnappmechanismus, des 
Verriegelungsbetatigungsgliedes und des Doppelverrie- 
gelungsbetaugungsgliedes in dem Gehause angeordnet 
Die Turverriegelung nach der Erfindung bendtigt nur 
eine minimale Zahl an Anordnungseinrichtungen und 
Verbindungseinrichtungen und der Gelenkmechanis- 
mus kann vereinfacht werden. Da das Verriegelungsbe- 
tatigungsglied und das Doppelverriegelungsbetati- 
gungsglied getrennt vorgesehen sind, kann das System 
fur die Kontrolle des Betatigungsgliedes vereinfacht 
werden, da der Bedarf fur eine Kontrolle der Betati- 
gungsposition am Betatigungsglied beseitigt ist Die 
TOrverriegelung kann an GrdBe verringert werden und 
die Kosten der Produktion konnen ebenfalls verringert 
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werden. 

Nach der Erfindung vereinfacht diese Konstruktion, 
da die Verriegelungseinrichtungen und die Doppelver- 
riegelungseinrichtungen durch die Abdeckung gelagert 
werden, welche die zweite Ausdehnung des Geniuses 5 
verschlieBt, in der das Verriegelungsbetatigungsglied 
und das Doppelverriegelungsbetatigungsglied angeord- 
net sind, das Kombinieren der Verriegelungseinrichtun- 
gen und der Doppelverriegelungseinrichtungen des Ge- 
lenkmechanismus, des Verriegelungsbet&tigungsgliedes 10 
und des Doppelverriegelungsbetatigungsgliedes zu Ein- 
heiten unter Verwendung der Abdeckung und verein- 
facht ebenfalls die Verbindung des Verriegelungsbetati- 
gungsgliedes und des Doppelverriegelungsbetatigungs- 
gliedes direkt mit den Verriegelungseinrichtungen be- 15 
ziehungsweise in Doppelverriegelungseinrichtungen. 
Die verbindende Konstruktion kann auf diese Weise 
vereinfacht werden. 

Zudem ist, da die Erfassungseinrichtungen durch die 
Abdeckung abgestDtzt werden und in der zweiten Aus- 20 
nehmung angeordnet werden, die Wasserdichtheit be- 
zttglich der Erfassungseinrichtungen sichergestellt Wei- 
terhin berucksichtigt die Verwendung der Abdeckung 
eine wasserdichte elektrisches Verbindung der Erfas- 
sungseinrichtungen, des Verriegeliingsbet&tigungsglie- 25 
des, des Doppelverriegelungsbetatigungsgliedes und 
dergleichen und die Integration elektrischer Bauteile zu 
Einheiten. 

Daher hinaus erfordert die Konstruktion, da das Dop- 
pelverriegelungsbetatigungsglied und das Verriege- 30 
lungsbetatigungsglied getrennt von den Offnungsein- 
richtungen des Gelenkmechanismus quer zum Tunnel- 
abschnitt im Hinblick auf die Richtungen von oben nach 
unten angeordnet sind, nur einen minimalen Raum fur 
den Einbau, wodurch eine optimale Anordnung der Tfir- 35 
verriegelung relativ zu den anderen in einer Tiire einge- 
bauten GerSten erleichtert wird, um eine gegenseitige 
Storung zwischen diesen zu verhindern. 

Da die Offnungseinrichtungen durch den Rahmen ge- 
lagert werden, der an dem Gehause gelagert ist und der 40 
Rahmen iiber den Tunnelabschnitt gelegt wird, wird der 
Tunnelabschnitt verstarkt, um seine Festigkeit zu erho- 
hen, um Lasten widerstehen zu konnen, die hervorgeru- 
fen werden, wenn der Einschnappmechanismus arbeitet 

Weiterhin ist nach der Erfindung der Doppelverriege- 45 
lungshebel an der Ausgangseinrichtung des Doppelver- 
riegelungsbetatigungsgliedes befestigt und kann zusam- 
men mit -der Ausgangseinrichtung durch die Betatigung 
des Doppelverriegelungsbetatigungsgliedes ver- 
schwenkt werde, um zwei Stellungen einzunehmen, d. h„ 50 
eine erste Stellung, um in zusammenwirkender Weise 
eine zweite Betatigungseinrichtung innerhalb der Fahr- 
gastzelle mit den Verriegelungseinrichtungen zu verbin- 
den und eine zweite Stellung, um die zusammenwirken- 
de Verbindung zwischen der zweiten BetStigungsein- 55 
richtung innerhalb der Fahrgastzelle und den Verriege- 
lungseinrichtungen aufzuheben, wahrend es dem ersten 
Verriegelungshebel gestattet wird, sich zu verschwen- 
ken, wobei der Doppelverriegelungshebel nur zwischen 
den zwei Stellungen verschwenkt werden kann. Daher 60 
kann der aus der doppelten Verriegelung geloste Zu- 
stand, bei dem die zweite Betatigungseinrichtung inner- 
halb der Fahrgastzelle in zusammenwirkender Weise 
mit den Verriegelungseinrichtungen verbunden ist, ein- 
genommen werden durch eine Betatigung des Doppel- 65 
verriegelungsbetStigungsghedes, um den Doppelverrie- 
gelungshebel in eine erste Stellung zu drehen, und der 
doppelt verriegelte Zustand, bei dem die zusammenwir- 



kende Verbindung zwischen der zweiten Betatigungs- 
einrichtung innerhalb der Fahrgastzelle und den Verrie- 
gelungseinrichtungen aufgehoben ist, wahrend es der 
ersten Verriegelungseinrichtung gestattet wird, sich zu 
verschwenken, kann eingestellt werden durch eine Beta- 
tigung des Doppelverriegelungsbetatigungsgliedes, um 
den Doppelverriegelungshebel in die zweite Stellung zu 
drehen. 

Da der zweite Verriegelungshebel einen Eingriffsab- 
schnitt besitzt, welcher mit dem Doppelverriegelungs- 
hebel in Eingriff gebracht werden kann, kann der Dop- 
pelverriegelungshebel aus der zweiten Stellung in die 
erste Stellung gedreht werden unter Verwendung des 
zweiten Verriegelungshebels, sogar wenn das Doppel- 
verriegelungsbetatigungsgiied versagt, wodurch auf 
diese Weise eine alternative MaBnahme fur das Doppel- 
verriegelungsbetatigungsglied zur Verfugung gestellt 
wird, um den doppelt verriegelten Zustand aufzuheben. 
Daruber hinaus gestattet, da nur ein minimaler Schlupf 
zwischen dem Doppelverriegelungshebel und dem Ein- 
griff sabschnitt des zweiten Verriegelungshebels auftritt, 
der Eingriff dazwischen nur einen minimalen Verlust an 
Lastubertragung, um so eine einfache Bedienung mit 
einer minimalen geforderten Last der Betatigung und 
ein Nicht-Versagen bei der Aufhebung des doppelt ver- 
riegelten Zustandes sicher zu stellen. Da dies zudem nur 
durch die Ausbildung des Eingriffsabschnittes an dem 
zweiten Verriegelungshebel zum Eingriff mit dem Dop- 
pelverriegelungshebel erzielt wird, muB keine Bauteil- 
komponente hinzugefiigt werden und es kann eine ein- 
fache Konstruktion bereit gestellt werden. 

Da sich daruber hinaus der erste Verriegelungshebel 
in dem doppelt verriegelten Zustand verschwenken 
darf, kann die Wirkverbindung zwischen dem Schwenk- 
teil und der ersten Betatigungseinrichtung, welche au- 
Berhalb und innerhalb der Fahrgastzelle vorgesehen ist, 
durch die zweite Betatigungseinrichtung auBerhalb der 
Fahrgastzelle aufgehoben werden, wenn sich die Tur- 
verriegelung nicht in dem aus der doppelten Verriege- 
lung gelosten Zustand befindet, wodurch die Bedienung 
der Turverriegeiung vereinfacht wird und in signifikan- 
ter Weise die Einfachheit der Bedienung erhoht wird im 
Vergleich mit dem Stand der Technik. Daruber hinaus 
wird, da der doppelt verriegelte Zustand durch die Ver- 
schwenkung des Doppelverriegelungshebels aus der 
zweiten Position zu der ersten Position aufgehoben 
werden kann, sogar wenn das Doppelverriegelungsbe- 
tatigungsglied versagt, keine mechanische Konstruktion 
fiir eine dritte Position nach dem Stand der Technik 
bendtigt, was auf diese Weise zu einer Vereinfachung 
der Bedienung und einer Verbesserung der Einfachheit 
der Bedienung beitragL Weiterhin verbleibt, da sich der 
Doppelverriegelungshebel zusammen mit der Aus- 
gangseinrichtung des Doppelverriegelungsbetatigungs- 
gliedes verschwenkt, die Position des Doppelverriege- 
lungshebels relativ zur Ausgangseinrichtung des Betati- 
gungsgliedes in konstanter Weise optimal, wodurch der 
Bedarf einer Einstellung ihrer relativen Position besei- 
tigt wird. Auf diese Weise vereinfacht die Turverriege- 
iung nach der Erfindung in Vorgang bei der Bearbeitung 
und verringert die Mannstunden, die dazu benotigt wer- 
den, um die Turverriegeiung in den Normalzustand zu- 
riick zu bringen, beispielsweise nach einer Reparatur 
des Doppelverriegelungsbetatigungsgliedes. 

Ein einziges Gehause besitzt eine erste Ausnehmung 
und eine zweite Ausnehmung, in Bezug zur Tiire in einer 
Richtung von oben nach unten angeordnet. Getrennte 
Einheiten eines Einschnappmechanismus, eines Verrie- 
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gelungsbet&tigungsgliedes und eines Doppelverriege- 
lungsbetatigungsgiiedes sind in dem Gehause angeord- 
net Ein Doppelverriegelungshebel ist an einer Aus- 
gangseinrichtung des Doppelverriegelungsbetatigungs- 
gliedes festgelegt um durch das Doppelverriegelungs- 5 
betatigungsglied drehbar zu sein zur Einnahme einer 
ersten Position (C) und einer zweiten Position (D). Ein 
zweiter Verriegelungshebel besitzt einen Eingriffsab- 
schnitt, der mit dem Doppelverriegelungshebel in Ein- 
griff bringbar ist, um inn aus der zweiten Position (D) zu 10 
der ersten Position (C) zu drehen. Die Turverriegelungs- 
vorrichtung beseitigt die Notwendigkeit eines kompli- 
zierten Steuersystems fur die Betatigung oder eines 
komplizierten Gelenkmechanismus und erleichtert die 
Verringerung ihrer Abmessungen und ihrer Kosten. Die 15 
TQrverriegelungsvorrichtung bietet eine Alternative 
MaBnahme fur das Doppelverriegelungsbetatigungs- 
glied und vereinfacht die Betatigung der Verriegelungs- 
einrichtungen, der Doppelverriegelungseinrichtungen 
und dergleichen, um so die Bedienung zu vereinfachen. 20 

PatentansprOche 

1. TOrverriegelungsvorrichtung mit: einem Ein- 
schnappmechanismus mit einer Einschnappklinke, 25 
die 16sbar mit einer Falle in Eingrif f bringbar ist und * 
einem Schwenkteil, das mit der Einschnappklinke 
ldsbar in Eingriff bringbar ist, wobei der Ein- 
schnappmechanismus durch eine erste Betati- 
gungseinrichtung, die innerhalb und auBerhalb ei- 30 
nes Fahrgastraumes vorgesehen ist, betatigbar ist; 
einem Gelenkmechanismus mit einer Verriege- 
lungseinrichtung zur HerbeifOhrung und zum Ld- 
sen einer zusammenwirkenden Verbindung zwi- 
schen dem Schwenkteil und der ersten innerhalb 35 
und auBerhalb des Fahrgastraumes vorgesehenen 
Betatigungseinrichtung, wobei die Verriegelungs- 
vorrichtung durch eine zweite Betatigungseinrich- 
tung betatigbar ist, welche innerhalb und auBerhalb 
des Fahrgastraumes vorgesehen ist und einer Dop- 40 
pelverriegelungseinrichtung zur HerbeifOhrung 
und zum Losen einer zusammenwirkenden Verbin- 
dung zwischen der Verriegelungseinrichtung und 
der zweiten innerhalb und auBerhalb des Fahrgast- 
raumes vorgesehenen Betatigungseinrichtung; ei- 45 
nem Verriegelungsbetatigungsglied zur Betatigung 
der Verriegelungseinrichtung, wobei das Verriege- 
lungsbetatigungsglied einen ersten Motor besitzt; 
und einem Doppelverriegelungsbetatigungsglied 
zur Betatigungseinrichtung der Doppelverriege- 50 
lungseinrichtung, wobei das Doppelverriegelungs- 
betatigungsgtied einen zweiten Motor besitzt, wei- 
terhin gekennzeichnet durch ein einziges Gehau- 
se, welches mit einer ersten Ausnehmung, in wel- 
cher der Einschnappmechanismus angeordnet ist 55 
und mit einer zweiten Ausnehmung versehen ist, in 
der das Verriegelungsbetatigungsglied und das 
Dop pel verriegelungsbetatigungsglied angeordnet 
sind, wobei die zweite Ausnehmung allgemein in 
einer von Richtung oben nach unten der zweiten 60 
Ausnehmung angeordnet, wobei die Richtung von 
oben nach unten auf einer Anordnung der einge- 
bauten TQrverriegelungsvorrichtung basiert 
2. TQrverriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, 
weiterhin gekennzeichnet durch eine Abdeckung, $5 
welche die zweite Ausnehmung wasserdicht ab- 
schlieBt und welche die Verriegelungseinrichtung 
und die Doppelverriegelungseinrichtung tragt 
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3. Turvemegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, 
weiterhin gekennzeichnet durch eine in der zweiten 
Ausnehmung angeordnete und durch die Abdek- 
kung getragene Erfassungseinrichtung. 

4. TQrverriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gelenkmechanis- 
mus eine Offnungseinrichtung besitzt, die durch die 
erste Betatigungseinrichtung betatigbar ist, welche 
innerhalb und auBerhalb des Fahrgastraumes ange- 
ordnet ist, um den Einschnappmechanismus zu be- 
tatigen und daB das Gehause einen Tunnelabschnitt 
zur Aufnahme der Falle besitzt und daB die Off- 
nungseinrichtung in der Richtung von oben nach 
unten der Verriegelungseinrichtung und der Dop- 
pelverriegelungseinrichtung angeordnet ist und 
durch den Tunnelabschnitt davon weitgehend be- 
abstandet ist 

5. TQrverriegelungsvorrichtung nach Anspruch 4, 
weiterhin gekennzeichnet durch einen an dem Ge- 
hause befestigten Rahmen derart, daB er sich weit- 
gehend Qber den Tunnelabschnitt erstreckt wobei 
der Rahmen die Offnungseinrichtung tragt 

6. TQrverriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB: 

die Verriegelungseinrichtung einen ersten Verrie- 
gelungshebel zur HerbeifOhrung und zum Losen 
einer zusammenwirkenden Verbindung zwischen 
dem Schwenkteil und der ersten Betatigungsein- 
richtung aufweist welche innerhalb und auBerhalb 
des Fahrgastraumes angeordnet ist und einen zwei- 
ten Verriegelungshebel besitzt zur HerbeifOhrung 
und zum Losen einer zusammenwirkenden Verbin- 
dung zwischen dem Schwenkteil und der ersten in- 
nerhalb und auBerhalb des Fahrgastraumes vorge- 
sehenen Betatigungseinrichtung unter Verbindung 
des ersten Verriegelungshebels, und 
daB die Doppelverriegelungseinrichtung einen 
Doppelverriegelungshebel aufweist der an einer 
Ausgangseinrichtung des Doppelverriegelungsbe- 
tatigungsgiiedes festgelegt ist um damit zusammen 
verschwenkbar zu sein, wobei der Doppelverriege- 
lungshebel mit dem Doppelverriegelungsbetati- 
gungsglied nur zwischen einer ersten Position und 
einer zweiten Position verschwenkbar ist der er- 
sten Position, in-welcher der Doppelverriegelungs- 
hebel die Verriegelungseinrichtung mit der inner- 
halb des Fahrgastraumes vorgesehenen zweiten 
Betatigungseinrichtung in zusammenwirkender 
Weise verbindet der zweiten Position, in der der 
Doppelverriegelungshebel die zusammenwirkende 
Verbindung zwischen der Verriegelungseinrich- 
tung und der zweiten innerhalb des Fahrgastrau- 
mes vorgesehenen Betatigungseinrichtung I6st 
wahrend der erste Verriegelungshebel ver- 
schwenkbar ist, und 

daB der zweite Verriegelungshebel einen Eingriffs- 
abschnitt besitzt der mit dem Doppelverriege- 
lungshebel zur Drehung des Doppelverriegelungs- 
hebels aus der zweiten Position zu der ersten Posi- 
tion in Eingriff bringbar ist 
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